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Ausgangslage/ Forschungsstand

elegentlich wurde schon darauf hingewiesen, daff Neustadt abseits
J ,Gvon den grofien Handels- und Verkehrsstrafien des Mittelalters lag™
und dass auch ,die nérdlich von Neustadt an der Orla auf dem Kamm des Ho-
henzuges verlaufende Hohe Strafle, am Bismarckturm voriiber fithrend, [...]
ein Zweigweg der Leipziger Stapelstrafle [war].”> Uberdies habe fiir Neustadt
+Handel nur eine untergeordnete Rolle” gespielt.> Diese eher beildufigen Aus-
sagen, die der Literatur zu Neustadt an der Orla entnommen sind, zeigen ei-
nerseits, dass die Verkehrslage des Stadtchens bislang kaum das Interesse der
Forschung geweckt hat. Andererseits bleibt zunéchst anhand dieser knappen
Einschidtzungen und in Verbindung mit verschiedenen Karten (Abb. 1-2), wel-
che die Handelsverbindungen des spiten Mittelalters und der Frithen Neuzeit
abbilden,* nur zu schliefen, dass die Stadt im zu betrachtenden Zeitraum ab-
seits wichtiger Handelsrouten lag, ja die gesamte Orlasenke , keine klassische
Durchgangsregion war”.?

Der Blick in die Literatur offenbart einen gewissen Dissens, denn die For-
schung ist sich bereits bei der Nennung auf Neustadt orientierter Strafsen un-
eins. So habe sich Neustadt einmal an einer Strafie von Saalfeld nach Gera
befunden, die sich hier mit Strafen kreuzte, die von Jena tber Stadtroda und
Neustadt nach Schleiz oder von Kahla iiber Neustadt nach Schleiz gefiithrt
hitten.® Dann wiederum wird haufig auf die beiden ,Hohen Strafen” hinge-
wiesen, die auf den Hohen nérdlich und siidlich der Orlasenke entlangfiihr-

ten. Beide gelten als Wegvarianten oder Querstraffen einer Fernverbindung

Stoptkuchen 1928, S. 159, so auch noch Werner, M. 1997, §. 15.
Pfannenschmidt 2002, S. 94 f.
Huschke 1989, 5. 301.
Vgl. in Auswahl die Karten bei Landau 1958, Beilage: Alte Straflen sowie Schliiter/August 1959,
Karte 40: Heer- und Handelsstraflen um 1500.
Schirmer 2017. Anders Zehrer 1937 und Fiitterer 2017a. Far die Hinweise auf die Arbeiten Zehrers
bin ich Herrn Manfred Lange, Neustadt a. d. Orla, zu Dank verpflichtet.
6 Zuletzt Autorenkollektiv 2017a, S. 208.

= =

w



achsen-

Kalleda

uttel stedt

Welmar

-
-

; Eisenbg
Jena,

Neustadt
&

9

Griifenth.

Judenb. Blankens
Oberlind Hop

S}

Abb. 1: Ausschnitt aus der Karte von Rauers 1906 ,,Alte Straflen” mit Eintragungen des Verfassers

von Niirnberg nach Leipzig.” Die nordliche habe Neustadt dabei gar nicht
beriihrt, die andere sei von einer Furt iiber die Saale bei der Linkenmiihle
gekommen, iiber Paska und Quaschwitz nach Neustadt verlaufen und am
Roten Berg nérdlich von Molbitz auf die nérdliche ,Hohe Strafle” getroffen.

7 Pfannenschmidt 2002, S. 93-95; Lange 2000, S. 15 u. 84 f; Blothner 2012, S. 17; zuletzt Fiitterer
2017a, 5. 80.



Abb. 2: Ausschnitt aus der Karte der ,Heer- und Handelsstraflen um 1500 aus Schlitter/August 1959
mit Eintragungen des Verfassers

Vereint seien sie iiber Gera nach Leipzig gelaufen. Auffillig ist, dass bei den
Betrachtungen zur Verkehrslage von Neustadt die Rolle von Leipzig geradezu
tiberbetont wird.® Ohne Frage spielte die Messestadt als {iberregionale Han-
delsdrehscheibe eine wichtige Rolle flir den (Handels)Verkehr, doch beginnt

§ FEtwa Blothner 2012, S. 15-18 oder Pfannenschmidt 2002, S. 94.
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dieser immense Bedeutungszuwachs erst zu Anfang des 16. Jahrhunderts.?
Zuvor waren Erfurt und Naumburg als Messestandorte ebenfalls wichtige
Ziele fiir den Handelsverkehr.

Wahrend die Forschung also mehrheitlich die Verkehrslage Neustadts an
der Orla als ungiinstig einschétzt, betont sie demgegeniiber die Bedeutung von
Handwerk und Gewerbe in der Stadt und blickt in diesem Zusammenhang
vor allem auf die Tuchmacher und Gerber." Dariiber hinaus wird hiufig auf
die Wochen- und Jahrmarkte hingewiesen'? und gerade fiir letztere gilt, dass
dadurch Kaufleute nach Neustadt gelockt wurden und Neustadt im spiten
Mittelalter einmal einen wichtigen Anlaufpunkt fiir Handler, auch aus weit
entfernten Regionen des mittelalterlichen Reiches, gebildet haben muss!® So
hétten zum Beispiel Handler aus den Seestédten, also von Nord- und Ostsee,
aus Magdeburg, Naumburg und Erfurt hier unter anderem Fisch angeboten.
Sie sorgten dafiir, dass insbesondere der als Fischmarkt eingerichtete Ernte-
markt in der ersten Halfte des 16. Jahrhunderts ,nichst dem Naumburgischen
als ,der beste und berufendste Fischmargkt in dieser landt art” bezeichnet
werden konnte

Im Verlaufe des 16. Jahrhunderts muss sich die Situation jedoch — zumin-
dest kurzzeitig — verdndert haben. Immerhin blieben Fernhindler oder de-
ren Mittelsmanner weg oder sie verkauften ihre Waren unter Umgehung des
Marktrechtes oft schon in den Stidten der Umgebung Neustadts. Das beklag-
ten jedenfalls Rat und Gemeinde von Neustadt im April 1525 in einem Brief
an Herzog Johann den Bestindigen (1468-1532), der 12 Beschwerdeartikel

9 1507 wurde das 1497 erteilte Messeprivileg um das sogenannte Stapelprivileg durch Kaiser
Maximilian I erweitert. Darin wurde unter anderem festgeschrieben, dass niemand Waren in
einem Umbkreis von 15 Meilen (112 km) um Leipzig zum Verkauf anbieten oder lagern durfte.
Jiungst dazu Denzel 2015,

10 Straube 1997.

11 Huschke 1989, 8. 301. Umfassend zum Handwerk und Gewerbe Stopfkuchen 1928, S. 139-152;
die Bedeutung des Naumburger Peter- und Paulsmarktes besonders fiir die Tuchmacher betont
Schirmer 2017, S. 63.

12 Autorenkollektiv 2017a, S. 210; ausfiihrlich Stopfliuchen 1928, S. 152-159.

13 Das Marktrecht erhielt Neustadt 1385 von den Markgrafen Friedrich und Wilhelm von Meifen
verliechen. Vgl. Autorenkollektiv 20174, S. 210.

14 Stopfkuchen 1928, S. 155 mit Angabe der Quelle. Unklar bleibt dabei der Umfang dieses Handels,
zumal wenn man bedenkt, dass viel Fisch aus den zahlreichen Seen in Neustadts Umgebung be-
zogen wurde. Zur Fisch- und Teichwirtschaft vgl. Heinze/Umbach/Wejwoda 2017.
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enthielt, die im Zuge der Bauernkriegsunruhen aufgesetzt wurden und die
auf die Durchsetzung wirtschaftlicher und kirchlicher Interessen zielten.” Im
selben Brief beschwerten sie sich tiberdies, dass eine nicht ndher bezeichnete
Landstrafe seit einiger Zeit nicht mehr durch Neustadt verlaufe, und baten den
Herzog zugleich, dass er diesen Umstand bitte &ndern mége (Art. 2).”® Demge-
geniiber weifs die Neustédter Chronik von einem 1587 neu eingerichteten Jahr-
markt, der als Viehmarkt am ersten Sonntag des Advents abgehalten wurde.”
Das spricht wohl dafiir, dass die Bedeutung der Jahrmarkte Neustadts erneut
gestiegen war,”® mithin auch wieder mehr Verkehr nach dem Stadtchen an der
Orla geflossen sein muss und sich in Neustadt nicht nur Nebenwege kreuzten.

Diese These zu belegen und anschaulich zu untermauern, ist Anliegen des
kleinen Bandchens. Es soll also der Versuch unternommen werden, das mittel-
alterlich-frithneuzeitliche Wegenetz um Neustadt an der Orla zu rekonstruie-
ren. Zuvor diirfen Ausfiihrungen zur Gestalt frither Wegenetze, ihrer Entste-
hung sowie insbesondere zu ihrer Erforschung freilich nicht fehlen. Zugleich
soll unter Verwendung zeitgendssischer Schilderungen der Alltag auf den
Strafen in langst vergangenen Zeiten illustriert werden. Dabei bleibt der Blick
vordergriindig auf die Region gerichtet.

II.
Vormoderne Wegenetze — Entstehung, Ausformung
und Beschaffenheit

ie im vorangegangenen Kapitel angesprochenen Karten (Abb. 1-2) erwe-
Dcken nicht nur den Anschein, dass Neustadt abseits wichtiger Handels-
wege gelegen hat, sondern sie zeigen auch das géngigen Vorstellungen ent-
sprechende Bild von der Gestalt eines mittelalterlichen und frithneuzeitlichen
Wegenetzes. In der Regel wird es als sehr weitmaschig dargestellt und nur we-
nige, als wichtig eingestufte Strafienziige berlihrten bestimmte Stidte. Ein Ver-

15 Ratund Gemeinde zu Neustadt (Orla} an Herzog Johann, 28. April 1525, in: Fuchs 1964, Nr. 1228,
S. 139-143, hier S. 141.

16 Ebd., S. 140.

17 Besser/Herrmann 1910, S. 41.

18 Stopfkuchen 1928, S. 157.
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